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KENTiIMiZIN GENEL DEGERLENDIRMESI

Tarihte de Sosyal Demokrasi kavrami Kent yonetimlerinden gikmistir. Avrupa Kentsel
sartini olusturan deklerasyonu Avrupa Sosyal demokratlari yazdi ve bugin tium Avrupa
ulkelerinin kabul ettigi bir anayasa olarak ortaya ¢ikti. Dolayisiyla kent yonetimleri bizim
varlik nedenimizdir.

Hizla dedisen, go¢ veren, go¢ alan, alt yapi sorunlariyla sehirlerimizin, issiz geng kitlelere
insanca bir gelecek olusturmaya Oncelik vererek, cagdas bir belediyecilik anlayisiyla
yonetilmeye gereksinimi buyuktur. Her seyden once ¢ocuklarimizdan ve torunlarimizdan
aldigimiz mirasi korumak gibi bir yukumlulagumaz vardir.

Dunyamizda yasayan insanlar geride biraktigimiz 1999 yilinda 6 milyari agsmistir. 19.
yuzyil basglarinda 1 milyar olan dinya nufusunun 2025 yilinda 8-9 milyara, 2150 yilinda 28
milyara ¢ikacag! tahmin edilmektedir.

Her yil dinya nufusuna net 90 milyon kisi eklenmekte ve insanlar ¢ogaldikga, dogal
kaynaklar suratle azalmaktadir. DUnyada erozyon veya baska nedenlerle her yil 25 milyar
ton verimli toprakta, 30,000 kilometre karelik alan ¢ollesmektedir. Turkiye'de, eger tedbir
alinmazsa, durum hig i¢ agici degildir. 1950 yilinda 21 milyon olan ntfusumuz, 1997 yilinda
3 misli artarak 64.5 milyona ulagsmistir. Mevcut artig orani devam ettigi taktirde 2025 yilinda
100 milyonu agacaktir.

Yasadigimiz uygarlik, dogal kaynaklarin yanhs kullanimi ve dogal yasam alalarina verilen
zarar nedeniyle tehlikeye girmis durumdadir. Kapasitenin Uzerinde kullaniminin sonucunda
dunya, asiri bir baskiyla kargi karsiyadir. Endustri devriminden ginumuze dek gegen sure
icerisinde dunya nufusu sekiz katina ¢ikmistir. Son 100 yil icinde, endustriyel Gretim 100
kat artmistir. insan etkinliklerinin ve niifusun bu inanilmaz artisi cevre {izerinde dnemli
Olgude olumsuz etkiler yaratmistir.

Dunyanin, insan ve diger canlilar yasamini tagsima kapasitesi olduk¢a azalmigtir. 200 yildan
kisa bir sure igerisinde, gezegenimiz 6 milyon km2 ormanlk alanini kaybetmis. Belli
nehirlerden toprak erezyonu nedeniyle biriken tortu miktar G¢ katina ¢ikmig, toplam 100
km3 olan yillik su kullanimi 3600 km3’e ¢ikmigtir.

Atmosferdeki onemli degisiklikler, insan ve diger canlilarin yasamini olumsuz yonde
etkileyen iklim degisiklikleriyle gostermeye baslamistir. 18. ylzyildan beri slregelen insan
etkinlikleri, atmosferdeki metan gazi miktarini iki katina ¢ikarmigtir. Ayni bigimde,
korbondioksit miktari % 27 artmis ve ozan tabakasinda énemli hasarlar olusmustur.

Havanin, topragin, denizlerin ve tath su kaynaklarinin kirlenmesinin, insan saghgi ve diger
canl turlerinin yasami (zerinde cok énemli olumsuz etkileri olmaktadir. insan etkinlikleri;
arsenik, civa ve nikel emisyonlarinin, dogada bulunduklari miktarin iki katina ¢ikmasina yol
acmigtir. Normalde dogada bulunduklari oranlara bakildiginda; ¢inko emisyonu ug,
kadminyum emisyonu bes ve kurgun emisyonu sekiz katina ¢ikmistir.

Butin bu olan bitenler arasinda en sasirtici olaniysa, en 6nemli dogal kaynaklarin %

40’1inin yerylzundeki yalnizca 5 milyar insan tarafindan kullaniimasidir. Doda bu sekilde

asirl miktarda somuruldugu halde, yuzlerce milyon insan aglik gekmekte ve asgari yagsam
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kalitesinden yoksun kalmaktadir. Her bes insandan biri yasamini surdurebilmek igin
gereksinim duydugu yeterli gidaya ulasamamaktadir. Yerylzu nifusunun dortte biri saglikli
icme suyuna sahip degildir. Her yil milyonlarca gocuk yetersiz beslenme ya da tedavi
edilebilir bir hastalik nedeniyle yasamini yitirmektedir. Hi¢ de adil olmayan bu kosullar, pek
cok Ulkedeki ve dolayisiyla tim dunyadaki barigi ve istikrari tehlikeye sokmaktadir.

Dinyanin nufustaki bu hizli artisi kaldirabilmesi icin, yasam bigimlerinin ve mevcut
politikalarin mutlaka degistiriimesi gerekmektedir.

Yasama saygi duyun.
Kendinizin, bagkalarinin ve diger canlilarin yagsamina, simdi ve gelecekte saygi duyun. Bu
ilke, etik bir anlam igerir.

insanoglunun yasam kalitesini arttirin.

Kalkinmanin asil amaci insanoglunun yasam kalitesini arttirmaktir. Ekonomik buyume ise
kalkinmanin en temel parcasidir. Ancak salt milli gelir artigi olarak tanimlanan ekonomik
bayume kendi basina bir amag¢ olamaz ve sonsuza kadar siremez.

Yeryliziindeki yagamin gesitliligini koruyun.
Doga korumayla butlinlesmis kalkinma programlari, yerylizundeki dogal yasam ve buna
bagl sistemleri korumaya yonelik eylemler icermektedir.

Yenilenemeyen kaynaklarin tiilketimini en aza indirin.
Mineraller, petrol, benzin, ve komur yenilemeyen kaynaklar arasindadir. Yenilenemeyen
kaynaklarin; bitkiler, baliklar ve toprak gibi surdurulebilir kullanimi mumkun degildir.

Yeryliziiniin tagsima kapasitesinin lizerine ¢gikmayin.
Cok kesin bir tanim yapilamamakla birlikte, yerylUzindeki ekosistemlerin belirli bir sinir
bulunmaktadir.

Aliskanliklarinizi degistirin.
Herkes, surdurulebilir bir yasama ulasmak igin, tum deger yargilarini gozden gegirmeli ve
davranis bigimlerini degistirmelidir.

Herkesin kendi yoresine sahip ¢ikmasina olanak taniyin.
Bireyler tarafindan gerceklestirilen en vyaratici ve Ureten calisanlar, kendi yorelerine
yoneliktir.

Kalkinma ve ¢evreyi biitiinciil politikalar gcergevesinde ele alin.
Toplumlarin akilci bigimde gelismesi igin, bilgi ve iletisimden sorumlu bir yapiya, hukuksal
bir cerceveye ve istikrarli ekonomik ve sosyal politikalara gereksinimi bulunmaktadir.

insan yerlesimlerinin olusturulmasinin temel amaci, insan onuruna uygun yasamak,
ekonomik, sosyal ve Kkdulturel etkinliklerde bulunmaktir. Kent halki, kenti yonetecek
temsilcilerini 6zgurce segme, kent yonetimine tam katilma hakkina sahip olmalidir. Kent
halki, Avrupa kenti haklari deklerasyonunda belirlenmis haklarin timune kavugturulmaldir.
Bu haklar, kentte insan onuruna uygun yagsaminin vazgecilmez kosullaridir.
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Ulkemizde 6zellikle 1950’li yillardan sonra kentsel gelismenin ve hizli biyimenin bir
sonucu olarak buyuk metropeller olusmustur. Bu buyuk sehirlerde kentin sosyal, kulturel,
ekonomik ve mekansal yasantisinda ¢alkalanmalar olmasi kaginiimazdir.

Basta istanbul, Ankara, izmir, Adana, Bursa vb. kentlerimiz bu kadermis gibi gortinen
surecin tahrip edici etki ve sonuglariyla kargi kargiya kalmaktan, yasamsal kaynaklarini ve
degerlerini yitirmekten bir turli kendilerini kurtaramamaktadir. Ornegin; istanbul’da icme
suyu havzalarinin yapilasmaya acgilmasi, Ankara’da yargl kararlarina ragmen devam eden
koprulu kavsaklar, Bursa’da tarim arazilerinin yapilasmasi, Uludag’in turizm alani ilan
edilmesi gibi sorunlar surmektedir.

Gelecegin kentinin yasanabilir, uyumlu, guzel ve saglikli olabilmesi igin gerekli kararlar
buguinden verilmelidir. Mevcut olumsuz kosullar bugunkiu kent ve yerlesim kavramlarinin
g6zden gegcirilmesi i¢in uyarici bir nedendir.

Kentsel yasamin her alaninda dogru kentsel politikalar ve uygulamalar ortaya konamadigi
surece sorunlarin devlesmesi de kaginilmaz olacaktir

Buglin hemen hemen butun Ulkelerde yerel yonetimlere demokratik kurumlarin 6nde
gelenlerinden biri gozu ile bakilir. Bunun basta gelen nedeni, yerel yonetimlerin halkin
kendi kendini yonetmesine olanak veren kurumlar olmasidir. Halk bunu kendi eliyle secmis
oldugu organlar aracihgi ile yapar. Kugku yok ki, yerel yonetim organlarinin salt segimle
olusmasinin ongorulmesi, kurumlara demokratik nitelik kazandirmaya yetmez. Bicimsel
demokrasiyi geligtirerek, katilimci demokrasiyi saglamak gerekir. Bunun yolu da, sivil
toplum orgutlerinin yonetime katiiminin saglanmasiyla olanakhdir.

Yerel yonetimler vatandasa en yakin olan en alt duzeydeki yonetim birimleridir. Bu nedenle
en alt dizeydeki yonetim birimleridir. Bu nedenle yaptiklari hizmetler de ¢ok cesitli ve
karmasiktir. issizlik, kdyden sehire gdg, niifus artisi, ulasim, cevre ve hava kirliligi, enerji
darligi, konut sikintisi gibi konular, bunlar arasinda akla ilk gelenlerdir. Vatandaslar yerel
yonetimlerden bekledikleri bu hizmetleri yeterli ve en iyi nitelikte istemektedirler.

INSAN HAKLARI, bunyesinde dort unsuru barindirmaktadir. Bunlar, hakkin 6znesi, hakkin
konusu, hakkin muhatabi, hakkin ihlali durumunda yaptirnmlarin varhgidir. Kentin Haklari
olarak sayilan sayilan haklarin timu, yukaridaki dort unsuru da tasiyan haklardandir.

insan yerlesimlerinin olusturulmasinin temel amaci, insan onuruna uygun yasamak,
ekonomik, sosyal ve Kkdulturel etkinliklerde bulunmaktir. Kent halki, kenti yonetecek
temsilcilerini 6zgurce segme, kent yonetimine tam katilma hakkina sahip olmalidir. Kent
halki, Avrupa kentli haklari deklerasyonunda belirlenmig haklarin timune kavusturulmalidir.
Bu haklar, kentte insan onuruna uygun yasamanin vazgegilmez kogullaridir.

Avrupa Konseyi, Avrupa Yerel ve Bolgesel Yonetimler Konferansi’'nin 18 Mart 1992 tarihli
oturumunda Avrupa Kentsel Sarti kabul edilmis ve Kentli Haklarinin, insan Haklarindan
oldudu ilan edilmigtir. Yine Avrupa Konseyi tarafindan duzenlenen Avrupa Yerel Yonetimler
Ozerklik Sarti, yerel yoretimlerin 6zerklik Sarti, yerel yonetimlerin 6zerkligi kavramini, “yerel
makamlarin, kanunlarla belirtilen sinirlar gergevesinde kamu iglerinin onemli bir bolumunu
kendi sorumluluklar altinda ve yerel halkin ¢ikarlari dogrultusunda dizenleme ve yonetme
hakki ve imkani olarak” tanimlanmistir.
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Bu ybdnetme hakkinin “vatandaslardan olusan meclislere, referandumlara veya
vatandaslarin dogrudan katilimina olanak veren oteki yontemlere basvurabilmesini higbir
sekilde” etkilemeyecegi, ayni Sart'ta yer almistir.

Tirkiye 1988'de Strasbourg’da imzaladigi Avrupa Yerel Yonetimler Ozerklik Sartr’ni, 1991
yihinda 3723 sayili yasayla onaylamigtir. Sart, daha sonra bir kez de Bakanlar Kurulu
karariyla 1992 de yeniden onaylanmis ve 3.10.1992 tarihli Resmi Gazetede yayinlanmistir.

BM Zirve Belgeleri, Paris sarti, Avrupa Kentli Haklari Deklerasyonu, Avrupa Kentsel Sarti,
Avrupa Yerel Yonetimler Ozerklik Sart’ndaki ilkelere sahip gtkmaktadir.

Tarkiye’'de yururlukteki mevzuat, hukuk sdreclerinin isleyisi acisindan etkisiz durumda olup,
yurttaglarinin hak arama olanaklari gesitli sorunlarla kargi karsiyadir.

Birincisi, yargisal sureclerin kentli haklari ile ilgili sorunlarda basvurucular agisindan pahali
olusudur. Ornegin bir yapinin imar mevzuatina aykirilii ile gevre ve doga haklarina aykiri
ile gevre ve doga haklarina aykiri eylem ve islemlerle ilgili olarak agilacak bir davanin
bilirkisi ve dava har¢ ve masraflari bazen binlerce YTLyi asmaktadir.

ikincisi, yargisal sireglerin agir islemesi ve gesitli yonetim organlarinin her bir eylemi ve
cesitli yonetim organlarinin her bir eylemi ve iglemi igin ayri ayri dava agma zorunlulugunun
bulunmasidir.

Uglinclisii, yarg! kararlarinin uygulanmasindaki zorluklar ve kararlari uygulamayan kamu
gorevlileri icin Muhakemati Kanununun ¢ikardigi engellerdir.

Ozetle, Turkiye'de diger insan haklari sorunlarinda da oldugu gibi kentli haklari alaninda da
etkin i¢ hukuk yollari bulunmamaktadir. Bu durum haklarin hukuksal gluvenceden yoksun
oldugunu gostermektedir.

Ulkemizde Ozellikle 1950’li yillardan sonra kentsel gelismenin ve hizli biylimenin bir
sonucu olarak buyuk metropoller olusmustur. Bu buyuk sehirlerde kentin sosyal, kulturel,
ekonomik ve mekansal yasantisinda ¢alkalanmalar olmasi kaginiimazdir.

Rant ekonomisi imar yetkilerini kullanan siyaseti de kendisine baglayarak bir kirlenme
surecini baglatmistir. Cainkd yagmaci ekonomik beklentiler, ¢ikar birliktelikleri, ayricalikl
imar rantiyla beslenen, c¢esitli ornekleri her gun kamuoyuna yansiyan bir mafya olgusu
yaratmis, giderek siyasetle butinlesmeye baslamigtir.

Surekli olarak kamu cikarlarina aykiri olarak tadil edilen kent planlari, uygulanmayan yargi
kararlari, kentlinin ve uzmanlik ortamlarinin oneri ve kararlara katilimini reddeden yonetim
anlayislari, kent ve toplum sorunlarinin ¢ézulemeyecek boyutlara varmasina, kentlerin ve
ulkenin yasam kaynaklarini yok etme duzeyine ulagsmasina neden olmustur.

Bir kent, ayni zamanda modern gelismeyle tarihi mirasin korunmasi arasinda dengeyi
kurmali, eskiyi tahrip etmeden yeniyle butunlesmeli ve surdurebilir kalkinma ilkelerini
saglayabilmelidir. Kent dokulari, yapilan, agacglar, dini yapilar, kutiphaneler, insanlarin
kentlerdeki gegmisin mirasidir.
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Kentler artik, kentsel problemleri yalnizca finansal mekanizma ve sorunlara indirgeyerek ve
sektorel kent planlamasinin geleneksel yontemlerini kullanarak yonetilmemelidir.

AVRUPA YERLESIMLERINDE YASAYAN KENT SAKINLERI SU HAKLARA SAHIPTIR ;

1-Glvenlik; mimkin oldugunca sug, siddet ve yasa digi olaylardan arindiriimis emin ve
guvenli bir kent.

2- Kirletilmig, saghkh bir ¢evre ; Hava, gurtltl, su ve toprak kirliligi olmayan, dogdasi ve
dogal kaynaklari korunan bir gevre.

3-istihdam; Yeterli istihdam olanaklarinin yaratilarak, ekonomik kalkinmadan pay alabilme
sansinin ve kigisel ekonomik 6zgurluklerin saglanmasi.

4-Konut : Mahremiyet ve dokunulmazliginin garanti edildigi, saglikli, satin alinabilir, yeterli
konut stogunun saglanmasi,

5-Dolasim ; Toplu tagim, Ozel arabalar, yayalar ve bisikletliler gibi tim yol kullanicilari
arasinda, birbirinin hareket kabiliyetini ve dolagim ozgurluguna kisitlamayan uyumlu bir
duzenin saglanmasi,

6- Saglik : Beden ve ruh saghginin korunmasina yardimci g¢evrenin ve kosullarin
saglanmasi.

7-Spor ve Dinlence : Yas, yetenek ve gelir durumu ne olursa olsun, her birey igin, spor ve
bos vakitlerini degerlendirebilecegi olanaklarin saglanmasi.

8-Kiiltur: Cesitli kulturel faaliyetlerin, yaratici aktivitelerin ve benzeri olanaklarin sunulmasi
ve katilimin saglanmasi.

9-Kiilturlerarasi Kaynagsma : Geg¢misten gunumuze, farkh kudlturel ve etnik yapilari
barindiran topluluklarin barig icinde yasamalarinin saglanmasi.

10-Kaliteli bir mimari ve fiziksel g¢evre : Tarihi yapi mirasinin duyarh bir bigimde
restorasyonu ve nitelikli cagdas mimarinin uygulanmasiyla, uyumlu ve guzel fiziksel
mekanlarin yaratiimasi.

11-islevlerin Uyumu : Yasama, calisma, seyahat islevleri ve sosyal aktivitelerin
olabildigince birbiriyle ilintili olmasinin saglanmasi.

12-Katilim : Cogulcu demokrasilerde, kurum ve kuruluslar arasindaki dayanismanin esas
oldugu kent yonetimlerinde, gereksiz burokrasiden arindirma, yardimlasma ve bilgilendirme
ilkelerinin saglanmasi.

13-Ekonomik Kalkinma : Kararli ve aydin yapidaki tum yerel yonetimlerin, dogrudan veya
dolayl olarak ekonomik kalkinmaya katki konusunda sorumluluk sahibi olmasi.
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14-Surduriilebilir Kalkinma : Yerel ydnetimlerce ekonomik kalkinma ile ¢evrenin
korunmasi ilkeleri arasinda uzmanlagmanin saglanmis

15-Mal ve Hizmetler : Erigilebilir, kapsamli, kaliteli mal ve hizmet sunumunun yerel
yonetimler, 6zel sektor ya da her ikisinin ortakligiyla saglanmasi,

16-Dogal Zenginlikler ve Kaynaklar : Yerel dodal kaynak ve deQerlerin; vyerel
yonetimlerce, akilci, dikkatli, verimli ve adil bir bicimde, belde de yasayanlarin yarari
gOzetilerek, korunmasi ve idaresi.

17-Kigisel Butlinluk : Bireyin sosyal, kulturel, ahlaki ve ruhsal gelisimine, kisisel refahina
yonelik kentsel kogullarin olusturulmasi .

18-Belediyeler arasi igbirligi : Kisilerin yasadiklari beldenin, beldelerarasi ya da uluslar
arasi iliskilerine dogrudan katilma konusunda 6zgur olmalari ve 6zendirilmeleri.

19- Finansal Yapi ve Mekanizmalar : Bu deklerasyonda tanimlanan haklarin saglanmasi
igin, gerekli mali kaynaklari bulma konusunda yerel yonetimlerin yetkili kilinmasi.

20-Esitlik : Yerel yonetimlerin, tim bu haklari batin bireylere cinsiyet, yas ve koken, inang,
sosyal, fiziksel veya zihinsel 6zlrlerine bakilmadan, esit olarak sunulmasini saglamakla
yukumld olmasi.

Cagdas, saglikh, planli bir kentin olusmasinda, kentin fizik yansimasinin édelerinden olan
yapilarin projelerinin  ve teknik uygulama sorumlulugu hizmetlerinin denetlenmesi
vazgecilmez bir uygulamadir. Mesleki denetim sirasinda ; projelerin ve planlarin yeterli
bilimsel ve teknik duzeyi tasiyip tagimadiklari, yururlukteki imar yasasi, imar, deprem, Isi
yalitim, otopark, gurultt, TSEK vb. Yonetmelik ve Standartlarina uygun olup olmadiklarini,
yetkili mihendis ve mimarlar tarafindan yapilip yapiimadigi incelenmelidir.

Ulkemizde vyillardir uygulana gelen carpik sanayilesme ve kalkinma politikalari, kirsal
alanlardan kent merkezlerine ¢cok hizli ve plansiz bir gog yaratmistir. Kent merkezlerindeki
mevcut yapilarin, alt yapi ve ust yapi tesislerinin ve ozellikle konutlarin boylesi bir artigi
karsilayabilecek seviyede olmamasi, konut sorununu Ulkemizin en can alici sorunlarindan
biri haline getirmigtir. Sadece barinacak bir mekan arayan, bu ugurda tim ekonomik
gucunl seferber eden vatandaslar binanin sadece fiyatiyla ilgilenebilmektedir. Tuketiciler
binanin kalite seviyesini, standartlara uygunlugunu, kullanimini ve bakimi esnasinda,
saghgini, can ve mal guvenliklerini, tehlikeye sokup sokmayacagini, kendilerine
yuklenecek, isletme, bakim ve onarim masraflarinin buyUkliguna gerek bilgisizlikten,
gerekse caresizlikten, ikinci planda degerlendirmektedirler.

Asil Uzucu nokta, yasalarla kendilerine, projeleri onaylama insaati baglatma, ingaatin
bitiminde igletme ve iskan izinleri verme gibi denetleme gorev, yetki ve sorumluluklar
verilen kuruluslarinda zaman zaman gerek siyasal baskilanma, gerek siyasal ortusmeler,
gerekse de yapi sektorundeki buyuk vurgunlardan nemalanmalari sonucu bu koroya eslik
etmeleridir. Tarkiye Buyuk Millet Meclisinin profili de hemen hemen yerel yonetimlerin
profilinin aynasidir.
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Ulastirma, bir tUlkenin ekonomik, toplumsal ve kulturel etkinliklerinin kilit 6gesi, Uretimle
tuketim arasindaki en 6énemli halka, insanlarin toplumu olanaklarindan yararlanabilmeleri
igin zorunlu bir arag, ulke kalkinmasinin olmazsa olmazi niteliginde bir hizmet turadur.
Saghkh bir ulastirma sistemi gelistirmeden kalkinabilmis bir Glke &6rnedi vermek
olanaksizdir.

Ekonomi, toplumsal ve kulturel etkinliklerle genel iligki ve etkilesimlerinin Otesinde,
ulastirma, enerji, doviz, ¢evre ve elbette trafik kazalari konulari ile yakindan ilgilidir. Ayrica,
kent ve ulke duzeyinde fiziksel gelismelerin, ekonominin canlandiriimasi, dolayisiyla
bolgelerarasi dengeli kalkinmanin saglanmasi da ulastirmadan onemli Olgude
etkilenmektedir. Sonucta, ulastirma kendi 6z amacinin, yani insanlara ve mallara yer
degistirme olanagl saglanmasinin diginda, etkileri ve yansimalari bulunan ve bu nedenle
degisik alanlara ve kesimlere yon verme amaci ile de kullanilabilecek bir aractir.

Ozellikle blyiik kentlerde ise kentsel ulastirma, ginlik yasamin ayriimaz bir pargasidir.
Sabah ve aksam, is amacli yolculuklarda insanlarin Uretim gucund zayiflatan, egzoz,
emisyonlarl ve gurultd yuzinden sinirleri yipratan ve genelde insan sagligini olumsuz
etkileyen temel sorun niteligini kazanmaktadir. Bu durumuyla, kentsel ulastirma, ekonomik,
toplumsal ve kulttrel etkinliklerinin otesinde insanlarin gunluk yagami ile ilgili bir sorundur.
Bu sonucu vurgulamak uzere diyebiliriz ki ; ulagtirma her seyden o6nce insanlarin
mutlulugu sorunudur.

Ulkemizde ise ulasim icinde cikilmaz bir hal almis en dnemli sorunlardan birisidir. Bu
sorunu 1950’li yillarda yapilan temel bir tercih ile iligkilendirmek yanlis sayilmaz. Marshall
yardimi diye bilinen ABD yardimi ile Ulkemizde karayolu lehine onemli kararlar alinmig, son
75 yildir ulasim karayolu endeksli bir anlayis ile gozimlenmeye(!) caligiimigtir. Gunumuzde
geldigimiz noktada insan ve ylUk tagsimaciliginin %95’ini karayolu ile yapan ve 5 yilda bir
Kurtulus Savasr’nda yitirdigimiz insan kadar kayiplar verdigimiz bir facia haline
donusmaustur. Anadolu bir yarim ada olmasina karsin ug tarafl denizlerle gevrili Glkemizde
denizyolu tagimaciligimiz yok denecek durumda ve sirket-i hayriye vapurlarindan ibaret
haldedir. Hava ulasimi son yillarda yapilan yanhs yer sec¢imli ve politik havaalanlarinin da
katkisi ile hem pahali ve hem de ulasim gereksinimlerine cevap veremez durumdadir.
1950 kararlarn zaten demiryolu kargisinda karayolunu destekleme politikasi olarak
geligtirildiginden 1950’li yillardan sonra yapilan demiryolu ulasimi yok denecek kadar az ve
teknolojik olarak c¢agin gerisinde bakimsiz ve kot durumdadir. Hepimizin bildigi gibi
demiryollari Uzerinde kapsamli bir yenilesme yapmadan alinacak palyatif dnlemlerin ne
sonuglar dogurdugu Pamukova’daki hizli tren (!) felaketi ile gbz dnlne serilmistir.

Bursa kenti ise ulasim merkezli bir bakis agisi ile degerlendirildiginde Ulkemizdeki en
sorunlu kentlerden birisidir. Her ne kadar tarihi ipek yolu tGzerinde yer aliyor da olsa Bursa,
Ozellikle Cumhuriyet donemi sonrasinda ulasim ekseninde sorunlu bir kent olmustur.
Cografi olarak izmir- Istanbul aksi tizerinde Uludag’a yaslanmis ovasi ile karayolu temelli
geligtirilen ulagimi gunimuz i¢in ¢ozulmesi neredeyse imkansizlasmig bir hale gelmistir.

1. ULASIM

Bursa kentinin en onemli sorunu ulagim sorunudur. Bursa kenti trafigi
yonetilmeyen,araglarin rekabetine terkedilmis, gelisi guzel isleyen ve kendine 0Ozgu
sorunlari bulunan bir ulagim karmasasina sahiptir. Ulasim sorununu dogru olarak ele
alabilmek igin 6once bir siniflandirmaya gitmek ve ulasimi kent i¢i ulasim ve kent disi

file:///C:/Users/pc-kiatr/Desktop/bildiri/16kentimiz.htm 7/16



14.11.2018 16kentimiz.htm

ulasim olarak ayirmak gereklidir. Ayrica yine bir ayirima giderek ulagim sorununu altyapi ve
toplu ulasim olarak da ayirmak gereklidir.

Kent ici ulagsimdaki genel sorunlarin baginda “planlama” asamasindaki sorunlar
gelmektedir. Kentsel planlama ve gelisim projelerinin denetim altinda olmadigi, hizli bir
kentlesme, go¢ ve nufus artigi baskisi altinda bulunan kentlerdeki problemler, ulagim
sistemlerine de yansimaktadir. Plansiz hizli kentlesme sonucunda ulasim altyapi ve
hizmetleri de diger kentsel sorunlar gibi talebe ayak uyduramamaktadir. Kentsel planlarin
uygulanamamasi nedeniyle bu planlari temel veri olarak alan sinirh sayidaki ulasim
planlama calismalari da gercekci olamamaktadir.

Ulkemizde ulasim planlama anlayisi daha yerlesmemis ve uygulamada da yerini
alamamigtir. Bunun temel nedeni ulasimin planlanmak istenmemesi olmustur. Karayolu
temelli ulasim perspektifi kentleri kendine uygun olarak bigimlemis ve tarif etmistir. Ulkeyi
yonetenler bu surecin salt izleyicisi olmuglardir. Zaman zaman, “ulagim planlamasi” adiyla
yapilan ¢alismalar aslinda belirli koridorlarda onerilen toplu tagim sistemlerinin teknik ve
ekonomik gerekgelerini ortaya koymak amaciyla yapilmis sinirli fizibiliteler niteliginde
bulunmaktadir.

Planlama calismalari oncesinden ilkeler, amaclar, hedefler, projeksiyonlar ve politikalar
acikca belirlenmediginden planlar ve uygulamalar birbirleriyle celisen, cagdas yaklasimlarla
ters dusen projeler ve yatinmlar igcermekte, kaynaklar ve zaman tuketiimekte, c¢arpik
kentlesme hizlanmaktadir.

Yatirnmlar da ulasim planlarina goére dedil, yapimci firmalarin yonlendirmesi ile
belirlenmekte, bir projenin olusturulmasindaki gerekli agamalar tamamlanmadan, teknik,
ekonomik ve mali degerlendirmeler yapilmadan, c¢evresel, sosyal degerlere etkileri
incelenmeden uygulanmaktadir.

Ulagim altyapisini geligtirmeye yonelik olan stratejik ulasim planlarinin gergeklestiriimesi,
uzun surelerde ve buyuk yatirrmlarla mumkinduar. Bu konudaki kararlar , gelecekteki uzun
bir zaman kesimine yoOnelik gelisme ve ulasim talebi tahminlerine dayanir. Turkiye'de
istatistik verilere ulagsmak mumkun olmadigi gibi ¢ogu kez de yaniltici olabilmektedir.
Yanlig, hatali ya da eksik verilerle yapilan tahminler , geriye dontsi mumkin olmayan
hatali uygulamalara yol acabilir. Kaldi ki genig boyutlu ve dogru verilerle yapilan
tahminlerde bile yanilgi olasiligi her zaman s6z konusudur.

ideal kent; kentli haklarini koruyan, olumlu yasam kosullari ve yasam bigimini
sunan,ziyaretgiler, calisanlar ve ticaret yapanlar, eglence, kiiltir ve bilgiyi arayanlar
ve egitim gorenler icin ulagim,yagsama, calisma, dinlenme gibi ihtiyaglari birarada ve
uyum igcinde saglayan, demokratik olarak yonetilen, yasayanlarin kentin yonetiminde
so6z ve karar hakki olabildigi, seffaf ve hesap verebilir bir sistematigi olan, yagsam
yeridir, bigciminde tarif edilebilir. Kentler, ayni zamanda modern gelisme ile kent mirasini
koruyabilmeli ve eskiyi tahrip etmeden yeniyle butunlestirebilmelidir.

Kentlerdeki karar verme mekanizmalarina yol gosteren ulasim planlama ¢alismalari, karar
verenlerin politik rant veya onyargilarina gore belirlenmekte ulagim kararlarini uygulamaya
koyabilmesi igin goruslere bilimsellik katarak, onceden kararlari verilmis kriterler planlara
girdi olmaktadir.
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Kent i¢ci ulagim planlamasinin amaci, insan ve araglarin merkezler arasindaki yer
degistirmelerinin, hedeflere en uygun sekilde gergeklestiriimesini saglayan bir ulasim
sisteminin olusturulmasidir.

Bugun ve gelecekte nasil, nerede, hangi miktar ve Ozelliklerdeki insan ile araglarin hangi
kosullarda iletiimek isteneceginin tahmini icin, genis ve kapsamli veriye gereksinim duyulur.
Bu da ancak surekli veri toplama ve degerlendirme islemleri ile saglanabilir. Kentin su anki
arazi kullanimi, gevreyi yok etme, plansizlik ya da yanhs planlama nedenleri ile ulagim ve
diger konularda degisik sorunlara yol agabilir. Bunlar gozonune alinarak, mevcut sorunlarin
bliyumesi engellenmeli, yeni gelisen bolgelerde c¢agdas duzeyde ulasim olanaklari
saglayan bir yapinin olugsmasi, ancak saglikh bir arazi kullanim planlamasi ve uygulamasi
ile olusturulabilir. Bircok yerde, arazi kullanim planlari ulagim planlarinda girdi olarak
kullaniimamaktadir. Ulasim koridorlarinin belirlenmesinde bdlgeler arasi ulagim talebinin
nasil ve hangi yeterlilikte goz onune alindigi da belirsizdir. Oysa bir bolgeden diger
bolgelere yapilacak yolcu ve yuk ulasiminda yaya, 0zel otomobil ve toplu tasima araclari
ile degisik kapasitedeki yuk tasitlarinin kullanim oranlari ve bunlarin zaman icindeki
degisimleri , ulagsim koridorlarinin belirlenmesinde mutlaka kullaniimasi gereken bilgilerdir.
Ayrica, yogunlugu yuksek ve ulasim altyapisi agisindan yeni kapasiteler yaratilamayacak
bolgelerde, yolcu-ylk Uretimi ve c¢ekimi ylksek olan bayuk aktivite merkezlerinin
kurulmasina izin verilmesi, o bélgenin ulasim sorunlarini katlanarak arttirmaktadir.(Ornegin
; cesitli alisveris merkezleri — Finans merkezleri)

Hazirlanan ulagim etutleri bilimsel temele dayali arastirmalari igermelidir. Kentin kaderini
etkileyecek buyuk projeler halkin, kentlinin tartigmasina agiimalidir. Meslek kuruluslarinin
uzman kisilerin ve Universitelerin gorugleri mutlaka alinmalidir. Daha 6nce de ifade edildigi
gibi tum segeneklerin degerlendirildigi bir ulasim master plani bu sorunu ¢6zmek igin en
onemli adimdir. Ornegin yiklerin ve insanlarin istanbul-izmir limanlar arasinda direkt
olarak deniz yolu ile tagsinmasi yada arag¢ gegiglerinin Bandirma - Tekirdag vb. RO-RO
sistemlerinin artisi ile saglanmasi gibi yada bu Ro-Ro seferlerinin demir yolu ile bitlnlesik
ve koordineli olarak tasarlanmasi gereklidir. Kentin tim sinyalizasyon sistemi degistirilmeli,
yaya haklarina ve hatta kentte yasayan hayvanlara bile gerekli 6zeni gosteren tarzda
yeniden planlanmalidir.

Bunun icinde bir 1997 yilinda yaptirlan KENTICI ULASIM MASTER PLANI'ni gdzden
gegirmeye gereksinim vardir.

Trafik duzenlemeleri igin uygulanabilir bir model degisik ulagim politikalari uygulamalarini
icerebilecegi gibi, 6n yargidan uzak alternatif fizibilitelerin kullanilmasiyla da ¢abuk sonug
vermelidir.

Sehir dokusunun énemli bir pargasini olusturacak ulasim modeli Gzerine hayati etkileri olan
cevre ve arazi kullaniminin trafikle olan karsilikli etkilesiminin tespiti yapilabilmelidir. Buyuk
ve orta boy kentlerdeki ulagimin planlanmasinda genel sorun 0Ozel arag trafiginin toplu
tasinim trafiine donustlrdimesidir. Bu gecisin rasyonel bir sekilde kent yonetimince
algilanmasi ve yaratilmasi hayati 6nem tasir. Gunumuzde kent i¢i ulasim hep yerel
yonetimlerin bir sorunu olarak goértlmuas ve oyle algilanmigtir. Oysa ulagim sorununa kent
rantinin paylasimi disinda , kentlilerin dogal ve vazgecilmez ¢ok onemli bir hakki olarak
bakilmalidir. Sorunun ¢o6zumiinde kaynak, planlama ve siyasi tercihler yerel
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yonetimlerin disinda ulusal olgekte ele alinmalidir. Zira ulusal anlamda planlanmayan
higbir alt planin yagama sansi olmamaktadir.

Kent igi ulasim uygulamalari g¢agdas yaklagimlara ranti oncelik olmayan anlayiglara
dayanmalidir. Tagitlara degil,insana oncelik veren toplu tagsima politikalarini tercih eden,
cevresel , kentsel, insani ve tarihi degerleri bozmayan, yatirrmda ve igletmecilikte
kaynaklari etkin ve verimli kullanan, mevcut altyapi ve tesislerin kapasitesini en Ust
duzeyde kullanan ve destekleyen kentin kaderini etkileyecek buylk projelerde toplumun
ilgili kesimlerini her agsamada karar sureglerine katan, modern teknolojilerin kullaniminda
etkinligi gozeten projeler, yontem ve teknikler kullaniimahdir.

2025’li yillarda, Tuarkiye'nin nufusunun % 40'inin Gliney Marmara’da  yasayacag!
varsayllmaktadir. Bugun, Bursa i¢in ¢evresel kirlenme sinir noktasina ulasmistir. Bu durum
kentte yasayanlari Tarim mi ? Sanayi mi ? Sec¢imi yapma sonucunu asmigtir. Oysa
Bursa’'daki sorun Bursa’nin bir ayricaligi olan tarimsal varligi ve kaynaklarinin en iyi sekilde
degerlendiriimesidir. Sanayilesme konusunda ise bugun dikkate alinmasi gereken temel
degisim, Bursa’nin 1960’ yillardaki Bursa olmadigidir. 07 Ocak 1995 tarihinde kurulan
Bursa Kent Danigsma ve Dayanisma Konseyinde de gorusuldigu Uzere Bursa sanayisi
klasik Uretim sistemleri disinda, bilgi ve teknoloji Uretmeyi hedeflemeli, arastirma-gelistirme,
bilim ve teknoloji parklari kurmayi planlamali, “Onder sanayi kenti” rolinu Ustlenmelidir. Bu
noktada 2020-2025 yillarina uzanan kent planlamalari yapiimigtir.

Yapilan tum planlamalarda oldugu gibi BURSA 2020 metropolitan planlamasinin da siyasal
bir boyutunun oldugunun kesin bilinmesi gerekir. Bu siyasal segim kimden yana
yapilacaktir? Bu sorunun yaniti ise KENT DEMOKRASI’sini giindeme getirecektir. Kentte
yasayanlarin ve sivil toplum orgutlerinin bu surece katkisi, bu orgutli guglerin etkinlik ve
guclerinin artmasi, sivil toplum orgutlerine verilecek destek ve onlarin guglenmesi kentte
demokrasiyi gugclendirecek, isletecek ve tercihin HALK'tan yana yapilabilmesi kosullarini
olusacaktir.

Gelismis ulkelerin blyume (ya da kalkinma) gibi bir dertleri yoktur. Ekonominin sarsintisiz
yani enflasyon ve deflasyona dusmeden gitmesi onlar icin yeterlidir. Oysa az gelismis bir
ulke yasadigl kosul ve boyutunu mutlaka degistirme zorundadir. Bu da ancak Gelisme ya
da Kalkinma dedigimiz Ekonomik ve demokratik slre¢ sayesinde mumkundur. Yurttaglarin
yasadigi durumlarini iyilestiremeyen bir gelismemis Ulke, ekonomik yasaminda buyuk ve
geligsmis ulkelerin goOsterdigi gizgiler icinde kalir. Zamanla once ekonomik bagimsizhgini
yitirir. Bu nedenle Gelisme veya Kalkinma denilen sure¢ sadece halkin mutlulugu
bakimindan degil, dlkenin tam bagimsizli§i bakimindan zorunlu bir suregtir.

2. SANAYILESME :

insanlar, ilkgaglardan giniimize degin toplum iginde varolunan yasam kendisi ortaya
koyma gabasi i¢indedirler. Birlikte yagsama zorunlulugu koyleri, kentleri olugturmus, sinirsiz
intiyaclari da karsilama zorunlulugu Uretim olusturmustur. Daha hizli Uretim ise
sanayilesme surecini ortaya ¢ikarmistir.

Bursa'yl tanimlarken, Bursa’ya iliskin politikalari belirlerken, arttk Gulney Marmara
dedigimiz (Canakkale, Balikesir, Yalova) bdlgeyle dogrudan ve organik iligkilendirme
yapmadan ve Bursa'yl bu bolgesel etkilesimden kopararak tek basina bir kent olarak
algilamak yanlisindan kurtulmaliyiz. Bursa'nin Kocaeli, Istanbul, Eskisehir, Kitahya illeri
etkilesimini de dikkate alarak degerlendiriimesi gerekmektedir.
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Bu saptama bdlgedeki yerel yonetimlerin ana Olgekte birbirleriyle etkin iliskiler kurmalari,
gelecege donuk ortak ¢alismalar yapmalari, degisimi planlamalari anlamina gelmektedir.

Somut olarak belirtmek gerekirse bu bdlgedeki il ve ilgelerin 2020-2025 yillarina uzanan
planlamalarinin ortak etkilesim dikkate alinarak yapilmasi buyuk onem tagimaktadir.

Diger taraftan Bursa’nin sanayilesmesine iliskin Osmanli 6ncesi gecgmisi ile ilgili bilgilerimiz
sinirhdir. Bizans ve daha onceki donemlerde Bursa’nin nasil bir kent oldugu toplumsal
yasamin ve ekonomik etkinliklerinin hangi dizeyde bulundugu hakkinda bazi verilerden
yoksunuz. 19.yuzyilin sonlarinda ipekbocekgiligi ve ham ipek Uretiminde buylk asama
gosteren kentimiz Cumhuriyetin ilk yillarinda inigli ¢ikisl bir grafik ¢izmig. 1970’li yillardan
sonra Turk Otomotiv sanayisinin Bursa’yl segmesiyle otomotiv sanayisi tekstilden daha
agirhk kazandigi bir sirece girmistir.

Ancak halen Bursa Tekstil ve Otomotiv gibi iki 6nemli lokomotif sektorin merkezi
konumunu surdurmektedir.

Bu konuda Bursa’da ¢ok detayli, sayisal anlamda da verilerin ortaya kondugu dokiumlerle
analiz yapmak ge¢mis ile buglinu kiyaslamak zorundayiz. Bursa'’da bugun sanayilesme
politikalarinin ulastirimasi ve uygulanmasinda hala 1960 ve o©ncesindeki anlayis
egemendir, oysa bu bakis acisi hizla degistiriimelidir. Bursa’'daki sanayilesmenin yapisini
incelerken agagidaki ayrimlamalarin yapilmasi uygun olacaktir.

» Organize Sanayi Bolgeleri Yerlesimleri
» Noktasal dagilimli sanayi yerlesimleri
» Kagak sanayi bolgeleri yerlesimleri

» Kagak sanayi igletmeleri

» Sanayi Siteleri yerlegimleri

2.1. ORGANIZE SANAYi BOLGELERIi YERLESIMLERI

Bursa’da ilk kurulan Organize Sanayi Bdlgesi modern ve c¢agdas uygulamalari ile
Tirkiye'ye érnek olmus bir sanayi bélgesidir. ilk planlamalarda bolgenin bataklik olmasi
belirleyici ve etkin olmusgtur. O zamanlar alan degerlendirme ve kalkinma retorigi Uzerinden
yapilan bu ileri adim, giderek genigleyen bdlgesel bir nitelik kazanmigtir. Bu genislemede
otomotiv sanayiinin buraya kurulmug olmasinin dogal bir sonucu olarak geligsmigtir. Diger
sektorlerden farkl olarak otomotiv sektoru yatay duzlemde genigleyen bir 6zellige sahiptir.
Bu nedenle ana sanayiinin yaninda ve ekinde yan sanayiiler ve onlarin alt tedarikgilerinin
gelismesi sureci kentimizin dogal guzelliklerini tahrip edecek formda seyretmis ve bu gunku
haline ulagmistir.  Ancak ulusal planlamalarin maalesef olmadigi veya varsa da
uygulanmadigi icindir ki Bursa son yillarda birden bire organize sanayi bolgelerinin
patladidi bir kent haline gelmigtir. Bugln Bursa ile ¢evresinde kurulu 11 sanayi bolgesi
mevcut olup yenileri de sirada beklemekte, bu durum ulke genelinde sanayinin dagihm
esasina aykiri olup Bursa i¢cinde dogru olmayan bir stratejidir. Bugun 2000 kisilik alanlarda
nerede ise 7 kisi yan yana gelip bir sanayi bdlgesi olusturma ¢abasi igindedir.

Bu durumun dondurulup Bursa’nin mevcut sanayi karakterinin degistiriimesi yonune
gidilmesi gereklidir. Bursa bilgi ve teknoloji Uretip satan bir dnder kent olmalidir. Oysa bu
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gliin bile OSB kentin Nilufer ilgesinin igine dogru genisleme ve girme planlari yapmaya
calismaktadir.

2.2. NOKTASAL DAGILIMLI SANAYi YERLESIiMI

Bu tur igletmeler bulunduklari yerlerdeki yerlesim yerlerinin ekonomik ve sosyal agidan da
standart cagdas yasam kosullarinin yaratilmasi yonuyle oldugu kadar; tarimsal Urunlerin
degerlendiriimesine yonelik bir destekleme, hayvancilik UrGnleri ve orman UrUnlerine
yonelik destekleme, maden sektorinde destekleme vb. turde tarim, hayvancilik, balikgilik,
maden vb. sektorleri sanayi politikalari icinde degerlendiren bir stratejilerin yatirimlari
olmalidir.

Bu tur igletmelerin konuslandiriimasi ve tesvikleri yerel degil bolgesel bakisg acgisiyla
batunsel iligkileri dikkate alarak yayginlagtiriimalidir.

Bu cergevede kurulacak isletmeleri yore kaynaklarini degerlendiren ¢evre sorunlari
yaratmayacak bicimde uretimi destekleyen oOrnegin aritma, sistemlerini barindirmasi
gerekmektedir. Ki bu gunden bakildiginda Bursa noktasal dagiliml sanayi yerlesimlerini
tesvik edecek politikalardan uzak durmali, var olanlarin iyilestiriimesi planlanmali ve tarim
endustrisinin gelismesine yol agacak tlirde gida ve tarimsal merkezli olarak gelistiriimeye
cahsilmahdir. MKP ve Karacabey ovasi bu anlamda, Yenigehir ile birlikte yeniden
degerlendirilmesi zorunlu alanlar olarak karsimiza ¢gikmaktadir.

2.3. KAGAK SANAYi BOLGELERI YERLESIMLERI

Bursa ve yakin gevresinde cesitli etkenlerle organize sanayi bolgeleri disinda ; belirli
alanlarda sanayi karakterli igletmelerin toplandigi alanlar olusmustur.

Kacgak sanayi isletmelerin toplastigi ve sanayi bolgesine donustugu yerler arasinda her biri
ayri ayri detaylariyla incelenmesi gereken 6zel Urln sahalarinda kalan yerler vardir ve bu
isletmeler mutlaka planli, denetimli gergekten organize alanlara tasinmali, noktasal
konumda gerekli olabilecekler reorganize edilmeli; bir gegis sureci taninarak bu alanlar
kaldiriimali, sinirlari kesinlikle genisletiimemelidir.

Bu tlr kacak sanayi bdlgeleri arasinda burada sayabileceklerin arasinda yeralan Orhangazi
ilcesi sanayi bélgesi istanbul’dan tasinan isletmelerle yine tarimsal ézelligi olan alanlarda
kurulmustur.

Orhangazi, Gemlik, Ovaakg¢a, Bursa guzergahinda Yeni Yalova Yolu hatti gevresinde
denetimsiz sanayilesme yerlesimi bolgesel boyutta incelenmek ve denetlenmek zorundadir.

Ayni bakis acisiyla Barakfakih’'ten, Ketsel, Gursu, Nilufer Koyd’ne kadar olan alanda bu tur
isletme yiginlari olusmakta; Ozliice, Cali, Hasanada, Kayapa, Gorikle, irfaniye vb.
yerlerde; Yenisehir, Yenice-inegdl, Karacabey'de denetimsiz sanayi isletmeleri kacak
sanayi bolgelerini olusturmaktadir. Batin bu olugumlar tarim topraklarinda yerlesme, yer
alti sularini izinsiz kullanma, gevreyi zehirli atiklariyla kirletme seklinde onemli zararlarini
her gun surdirmektedirler. Bu noktada Yalova, Osmaneli, Bozlyuk, Bilecik, Bandirma,
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Gonen, Can, Balikesir, Kitahya, Canakkale vb. yakin ¢gevrede organize sanayi bdlgelerini
icine alan sanayi yerlegimi tasarimi yapilmasi zorunludur.

2.4. KAGAK SANAYi iISLETMELERiI YERLESIMLERI

Organize Sanayi Bolgelerinde altyapi sorunlari, aritma sistemlerinin kurulmamasi vb.
sorunlar surerken, kacak sanayi bolgelerinde daha da artan sorunlar goérulurken; kagak
sanayi isletmeleri seklinde Bursa ovasinda mantar gibi biten kagak igletmeler cevre
sorunlarinin artmasina neden olmaktadir.

Besi ahiri, kimes, tarimsal depo, soguk hava deposu vb. adlarla yapim izni alan bu
isletmeler gercekte bu alanla ilgisi olmayan sanayi isletmelerine donusturalmektedir. Ancak
burada sorulmasi gereken soru ; yasalara uymayanlara degil, yasalari uygulamayanlara
sorulmalidir.

Ornek vermek gerekirse Osmangazi Belediye sinirlari icinde 1992-95 yillari arasinda
Uludag, Ovaakga, Niltifer, Gindoddu, Ehmetkdy, Karabalgik, Caglayan, Durdane, Aksungur
vb. yerlerde ruhsat alan 63 tarimsal amacl isletmenin amacina uygun olanlarin sayisi
yaklasik % 10 civarindadir. Tarimsal arazide isletme yapmak icin dnce koylerin sinirlari
icinde arazi alinip, tapusuyla Ziraat Odasi’ndan ciftcilik belgesi c¢ikartiimakta; bu belgelerle
isletme kurulmakta ve tarimsal amacl tesis, isletme kurulmakta ve tarimsal amach tesis,
sanayi igletmesine donugturilmektedir. Bu durumda bu tesislere elektrik ve su
sunulmaktadir.

Bursa ve yakin gevresinde ilk onlenmesi gereken olumsuzluk diyebilecegimiz bu yatirimlar
icinde Ozellikle tekstil boyahaneleri yer almaktadir. Ayrica bu igletmelerin ¢gevre koruma
onlemleri almadidi ve ¢evreye zarar verdigini belitmek gerekiyor.

2.5. SANAYI SITELERi YERLESIMi

Bursa'da ¢ok yaygin olan, kuguk olgekli uretimi olusturan ve sanayinin g¢esitli kollarinda
faaliyet gosteren kiclUk isletmelerin sehir disinda belirli bolgelere tasinmasi, yeniden
organizasyonu dogru bir yaklagimdir.

3. BURSA'NIN GELECEGINE iLiSKIN ONERILER

Bursa’nin 2020°li yillara uzanan planinin gergeklestiriimesini, ancak yapilan plan ve
programlarin toplum vyaranini 6n planda tutan bir yapida uygulanmasini saglamak
gerekmektedir.

Bursa icin yapilan tum planlamalarin Guney Marmara Bdlgesi 6lgedinde; Canakkale’den
Kocaeli'ye kadar uzanan ve Bursa'’nin komsu illerini kapsayan bir planlama c¢ergevesinde
yapilmasi zorunluluktur. Bu bolgedeki tum yerel yoOnetimler arasinda esgudum
baslatiimaldir.

Bursa’'nin ulasimindan yasanan sorunlarinin asiimasi icin Istanbul, izmir, Ankara yonundeki
karayollarinin bolunmus yollar seklinde ve Bursa’nin gevresinden gegirilerek yapilmasi
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gerekmektedir.,
Ayrica karayolunun hemen yaninda yogun trafik yukd olusturacak ve dogrudan kara yoluna
giris-cikis seklinde hatali ticari, sanayi, aligveris merkezi vb. yapilasmadan kaginiimalidir.

Bursa’'da ulusal demiryolu agi Mudanya ve Gemlik’'e baglanarak deniz yolu ve demiryolu
ulasim yuku arttinimalidir.  Yenisehir havaalanindan vazgecilmemeli, bu havaalaninin
calismasi saglanmali,kent icindeki havaalani sadece amator havacilik ¢aligsmalarina tahsis
edilecek bigcimde yeniden dizenlenmelidir.

Kentici ulasimi ise toplu tasimacilik anlayisiyla ¢éztmlenebilir. Bu noktada ancak hafif rayl
sistem(HRS) agi hizla genigletiimelidir. HRS tramvay sistemi bigciminde dusunulmeli,
Bursaray’a dik olarak kent igi trafigi ¢ozecek bicimde, tum ana cadde ve buyuk sokaklar
dikkate alinarak tasarlanmalidir. Ayrica bati yonunde MKPasa-Karacabey hatti igin
BursaRay ile buttnlesik bir banliyo sistemi de tasarim olarak ele alinmalidir.

Bursa’nin hava Kkirliligi sorununda 0&zellikle yakitlarin tiketiminin azaltilmasi konusuna
agirhk verilmelidir. Ulkemizde tlketilen enerjinin % 40 konutlarda, % 35 enddistride, % 19'u
ulasimda, % 5’i tarimda, % 1 diger alanlarda kullaniimaktadir. Birim hacim igin Turkiye’de
harcanan enerji Fransa’dan % 46, isveg’den % 230 kat daha fazladir. O nedenle isi yalitim
ve enerji ekonomisi konusu konutlarda ve isyerlerinde c¢ok kapsamli onlemler ve
denetimlerle saglanmahdir. Fosil kaynakli yakitlardan vazgecgecek bir politika zinciri
olusturulmali, gunes, ruzgar ve biyo kutle enerjisi gibi yenilenebilir enerji kullanimina gecgis
saglanmaldir.

Tasitlardan kaynaklanan kirlilik hareket halindeki her tasitin ortalama 2 kg/gin Kkirletici
emisyon verdigi dikkate alinarak motorda yanma ayarlarina 6nem verilmelidir. Gunluk
olarak trafige cikan tasit sayisini azaltici 6zendirici dnlemler alinmasi tartisilmali, bisiklet
gibi araclarin kullanimi ve yayginlasmasi tesvik edilmeli, Avrupa’daki érneklerinde oldugu
gibi public cyle —halk bisikleti uygulamasi baglatiimahdir.

Hava Kkirliligini yogunlastiran diger bir olayda Bursa’da rtizgar koridorlarinin yok edilmesidir.
Ozellikle son vyillarda geleneksel kat yiiksekligi oldukga yiikselirken ve yiiksek yapilarak
gecilirken yeni cadde ve yollar acgillamamig; Kent havasinin sirklilasyonu dikkate
alinmamistir. Bu konu dikkate alinarak kent icindeki bazi bélumlerde yesil alan yaratma
cadde ve yol genigletme programlari yapiimali; kent genislemesi i¢inde yapi yukseklikleri
meteorolojik faktorler dikkate alinarak dagitilmahdir. Yeni planlanan ve imara agilan
bolgelerde kentsel planlama anlayisini degistiriimesi icin ¢alismalar yapilmali, Ulkemiz
insaninin mekan fikrinin degistirimesi saglanmali, betonarmeye alternatif farkh yapi
turlerinin gelistiriimesi saglanmalidir.

Bursa’da ve Marmara bolgesinde imal edilen yapilarin proje ve uygulamasi son derece
kalitesiz oldugu yasanan depremle gorulmustur. Yapi sektorinde kalitenin olusturulmasi
saglanmalidir. Tum proje hizmetleri TMMOB bagli odalarin mesleki denetiminden
gegirilmelidir. Ayrica yapi sektorinde c¢alisan kalfa,surveyan elektrikgi, tesisatci, vb.
elemanlarin egitiimesi ve belgelendiriimesi, yetkili servislerin denetlenmesi vb. ¢alismalar
TMMOB'’ye bagli odalarin da katkisiyla gercgeklestiriimelidir.

Mudanya, Cagrisan, Bademli, Gemlik, Umurbey vb. yerler civarinda tepelerde ¢ok pahali
yatirimlarla olusturulan villa-kdylerde aritma sistemleri zorunlulugu getirilmeli, yer alti

file:///C:/Users/pc-kiatr/Desktop/bildiri/16kentimiz.htm 14/16



14.11.2018 16kentimiz.htm

sularinin en yuksek noktalardan kirlenmesi de onlenmelidir. Kirletilerek bozulan bir kentsel
yerlesimi yasanilir hale getirmek yerine, kentlerden kacgis ve yeni yerlesim yerlerine
yerlesme kisir ve hatali bir stregtir.

Gemlik Korfezi, Nilufer Cayl ve Gollerde yasam kosullarini dnceki haline déonusturme
hedeflenmeli; su kullaniminda gagdas yontemler zorunlu hale getirilmelidir.

Bursa'da ozellikle kultarel yatirnmlara dnem verilmesi gerekmektedir. Yeterli kulturel yapi ve
kulturel birikim olmamasi kentteki imar yagmasindan c¢evre Kkirliligine her tarlu
olumsuzlugun temel nedenidir. Baskabir deyisle Bursa’nin gelecege tasinmasinda
yapilacak her calismanin dayanagi temel kultlrel birikimdir. Bu konu iginde Bursa’da
egitim, ogretimin ve sporun ¢cagdas olanaklarla geligtiriimesi ayrica incelenebilir. Programlar
olusturulabilir. Bursa'’da kent iginde cocuklara, yaslilara, 6zurlllere ydnelik ; yesil alan
yemek barinma, egitim, saglik ve meslek edindirme iglevlerini yerine getiren cagdas
¢ozUmlerin programlari yapilarak uygulanmaldir.

Bursa’da hava, su toprak kirlenmesi, gurultu kirlenmesi, deniz ve gol kirlenmeleri vb.
alanlarda 6lgtim agi kurulmali; bunlar Saglik Bakanhgi ve Universite isbirligi ile dlgimler
duzenli sekilde gercgeklestiriimelidir. Merkezi kentsel ¢cop depolama alanlarinin ayrilmasi ve
¢Op depolanmasi bakimindan her yerlesim yeri ¢opunu bu alanlarda depolamalidir.

Bursa’'daki isletmeler, konutlar ve isyerleri, deprem, sel, patlayici, parlayici maddeler,
yangin guvenligi vb. yonunden incelenerek kent riski arastirmasi yapilmasi ve onlemleri
alinmalidir.

Bursa’da en Onemli sorun Kent Demokrasisinin olusturulmasidir. Kentte yasayanlar
yalnizca segimlerde etkilenmekten artik uzaklagsmalidir. Belediye eliyle halktan yana politika
uygulamak i¢in halka dayanmak gerekir. Halkin oyunu almak tek bagina halka dayanmayi
ifade etmez. Sivil toplum orgutleri aracihidgiyla halk gunluk politikaya da katki koymalidir.
Belediye yonetimleri kentin baski gruplari karsisinda bu demokratik gucu arkalarina
almalidirlar. Bu noktada Kent Konseyleri geligtiriimeli ve katilim saglanmalidir. Demokratik
denetim kentte islemeli yerel yonetimlere gu¢ vermelidir.

Ulkemizin kentlerinin bunun diginda kurtulus yolu olmadigi aciktir. Kentlerdeki sivil toplum
orgutleri guglu degilse; ya da sivil toplum orgutleri guglendiriimeden yerel yonetimlerin halk
yararina is yapmasindan soz edilemez.

Anadolu’da ortaya ¢ikan sanayilesme c¢abalarinin Bursa’da bir Ust duzleme ¢ikartiimasini,
arastirma, bilim parklari yenilik merkezi, teknoparklar ile bir sanayi kenti dusunulmesi
surecinin kacgiriimamasi gereklidir. Aksi halde ¢cagdisi Uretim teknikleri ve stratejileri ile her
zaman bunalim kosullarini yasayabilecek bdlgenin kaynaklarini israf eden ekonomik,
sosyal, kulturel vb, sorunlari arttiracak bir sanayilesme olusumuna gidilecektir.

Bursa Anadolu’da sanayilesmenin onder bir kenti olarak sanayilesme surecinde teknolojik
onder rolini Ustlenmelidir. Bilgi ve teknoloji tretmelidir. Universite ve sanayisi ile bunu
hedef olarak se¢meli yerel yonetim ve tim o&rgutlenmeleriyle bu hedefe yonelmelidir.
Bursa'da yeni sektorlerin (makine, imalat, kalipgilik teknolojisi, 6lgcim aygitlari Uretimleri,
tekstil, elektrik, elektronik, aritma teknolojileri, yazilim teknolojisi vb; tip, egitim, saglik vb.
sektorler) belirlenmesi ve sektdrlerde uzmanlasma, dinya pazarlarina yonelme oncelikle
varolan kosullarin deg@erlendiriimesi; ancak bunun yaninda uzun vadeli stratejilerin
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tartisilarak olusturuimasi zorunludur. Bu asamada Uludag Universitesi ‘nde son dénemde
yonetimsel gelismeler ve Uuniversitenin basta rektor olmak Uzere kadrolarinin kente,
universiteye ve Ulkeye yonelik stratejik yaklagimlari ile kentle butinlesmeleri Bursa igin
oénemli bir sans olup bunun faydalarinin géraldigu bir sureci yasiyoruz.

4. SONUG

Diger taraftan 1970’li yillarin sonunda Bursa ve ovanin korunmasi i¢cin daha fazla g¢aba
harcandigini saptamakta yarar var. Bir belge olarak 1977 yilinda yapilan Tarimsal
Arazilerin ve Ozellikle Bursa Ovasi’’nin korunmasi hakkindaki protokolii ekte
sunarken;

39.000 hektardan 19.000 hektara inen Bursa Ovasinin korunmasi diger taraftan da Ulasim
Master Plani ile gozden gegcirilecek olan 2020 Stratejik Plan dogrultusunda Bursa
sanayisinin planlanarak gelistiriimesi ve ulasim sorunlarinin ¢ozulmesi kentteki tum
paydaslarin birlikte ¢ézimleyecegdi bir gorevdir. Ozet olarak; Habitat I1'de de ifade edildigi
gibi surdurulebilir kalkinma modelini 6zimseyerek Bursa’nin hem tarimsal kimligini hem de
sanayi kimligini birlikte gelistirerek gelecek kusaklara c¢agdas yasanabilir bir kent
birakabiliriz.
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